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Przemyst lotniczy w Mielcu.

l. Od samolotu DKD Braci Dziatowskich do 1939 roku.

Pocatki powstania przemystu lotniczego w Mielcuegdjp lat miedzywojennych.
Zacofana Polska musiata odrélzalegtéci spowodowane politykzaborcéw. Dotyczyto to
w szczegolnéci tak zwanej Polski ,B” obejmagej obszar dawnej Galicji, gdziezbkdo
Miasto Mielec. Naleato nie tylko odrohi
op&nienia, ale take rozwij& nowe gajzie
il = przemystu. Widziat to doskonale oOwczesny

Ay R it prezydent Ignacy Micki, ktérego pamitne

HASLO PIERWSZEGO OBYWATELA RZECZYPOSPOLITEJ

iRy Coef R e stowa przedstawia zgljie (fot 01}. Nie byto to
fo”%ﬂgfﬁw WW [prizasia . janwe zadanie, gdyzacofanie dotyczylo take
:43-'%”4”#:%2{ Z/fa szkolnictwa i  kultury przy  wysokim
AR ; bezrobociu. W Polsce ,B”, gdzie nie bylo
‘ sEe=— | przemystu, a rolnictwo bytlo rozdrobnione,

dziato s¢ pod tym wzgtdem najgorze;.
. Zadaniem oOwczesnych Wiadz bylo nie tylko
Fot01. Panyine ,f,:g\s'i?cﬁr:éf denta RP Ignacego likwidacja zacofania, ale tak takie usytuowanie
‘ przemystu, aby przemyst szczegolnie
zbrojeniowy znajdowat gijak najdalej od granic naszych odwiecznych wrogdemiec i
Rosji, a w tym wypadku ZSRR. Byly to przyczyny ddrych wybor Centralnego Odgu
Przemystowego (COP) wypadt w rejonie pasgyaiacego od Skatyska, Stalowej Woli i
dalej na potudnie w kierunku Mielcagbicy, Rzeszowa i Tarnowa. Takie usytuowanie miato
na celu bezpiecan produkcg zbrojeniowki, na wypadek konfliktu zbrojnego, przy
jednoczesnej likwidacji bezrobocia.

Nalezy zad@& sobie w tym miejscu pytanie. Dlaczego wybor
lokalizacji przemystu lotniczego wypadt akurat né&ebMc licacy wéwczas
kilkanascie tysecy ludnaci, a nie na jakieinne by maze wicksze miasto?
Odpowied brzmi. Mielec miat ja w tym czasie lotnisko, a nade wszystko
rozmitowane w lotnictwie spotecastwo. Wprawdzie lotnisko byto tylko
turystyczne, ale spotearstwo prawdziwie rozkochane w lotnictwie. Rodzi
sic wigc nasgpne pytanie. Czemu nale przypisé tak ogromne
rozmitowanie spoteczrioi mieleckiej do lotnictwa? Odpowiadaj naley
siecgng¢ do bardzo ciekawej historii dwu miodych braci riiséawa i
Mieczystawa Dziatowskiego (fot 03).

Fot 02 Stanistaw Dziato sk to podczas | Wojngwiatowej, kiedy w Mielcu pojawili
Dziatowsk sic zotnierze austriaccy z ogromnym balonemzsym do obserwacii
nieprzyjacielskich wojsk. 14-letni Stanistaw (fOR) tak urzeczony zostat baloneie, wraz z
zotnierzami znikt z Mielca wraz z pgczonym rowerem. Niewiadomo jakyt jego los, ale
znalazt s w Wiedniu, gdzie hikajagcego i zaptakanego na ulicy chtopca przygerdo
siebie jakié litosciwe bezdzietne magnstwo. Stanistaw gple opowiadat, o balonie i
powietrznym lataniu do tego stopniae rodzina umigita go w szkole lotniczej,

NIECH NAM BEDZIE DROGOWSKAZEM
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skad 1916 roku wsipit ochotniczo do austroygierskiego lotnictwa. Przez dwa semestry
uczyt st w szkole mechanikéw. Staset przeniesiono go na ¥jry.> Wedtug Wiktora
Jadernego, przyjaciela mtodego Stanistawa istnigesja,ze Stanistaw dogglzit na rowerze
pod Krakowem austriackich baloniarzy, kt6rzy praypuoeli sobie mieleckiego chtopca,
przygarniajc go i umieszczaf w szkole mechanikéw lotniczyéh.Po rozpadzie
Austro-Wegier Stanistaw wrocit do rodzinnego Mielca, zagtapjca na tau $mierci. Ojciec,
Walenty Dziatowski, legionista, powstaniec z 18@&u, zmart 11 listopada 1918 roku, w
dniu kiedy Polska odzyskata niepodlegto

W  odrodzonej Polsce
Stanistaw wsipit do 2 Batalionu
Lotniczego w Krakowie,
przeksztatconego pdiej w 2
Putk Lotniczy.Sciagnat do siebie
swego brata Mieczystawa, gdzie
wspolnie szlifowali zawod
mechanika lotniczego. Kiedy
Stanistaw wraz ze szkpipilotow
przeniesiony zostat z Krakowa do
Bydgoszczy poegnat znow za
soly swego brata. Zafascynowani
lotnictwem  studiowali  pisma
fachowe, caly czas maz o
wiasne] konstrukcji. Posiad@ smykatk techniczm skonstruowali motocykl, a nasinie
szybowiec nazwany ,Bydgoszczaiot 4 i 5). Pomimo niepowodzez ,Bydgoszczank’
szybowiec uznany zostat za
rewelacg techniczg. Dzieki
niemu ich nazwiska dostatyesna
tamy gazet, a oni weszli dodgu
konstruktorow  lotniczych  w
kraju’.

Fot. 03

Nie bacac na trudne
warunki materialne i lokalowe
oraz kpiny ze strony otoczenia,
bracia zbudowali swej pierwsz
awionetk. Nie mieli do niej
silnika, jednak szezcie im na
tyle  sprzyjalo, ze znaleli
sponsora. Byt nim pasjonat
lotnictwa, bydgoski szewc - Jan
Kriger. Dzeki niemu bracia
zakupili silnik wraz zesmigtem.

Fot 04. Stanistaw i Mieczystaw Dziatowski przy sdkicie szybowca
,Bydgoszczanka”. (Mtody Lotnik, listopad 1928) 1lutego 1926 roku samolot

oblatat pilot Jézef Melewski.
Jego osjgi staty s¢ Owczesp rewelacj. Nazwe samolotu DKD-1 (fot 07) stworzytly
pierwsze litery nazwisk konstruktorow i ofiarodawgilnika, oraz liczba kolejnego
egzemplarza. Sukces mielczan zostat zaowgi odnotowany przez prasGazeta Bydgoska
zamigcita na ten temat obszerrelacg.”
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Fot. 05. Na tle szybowca ,Bydgoszczanka” 2-gi agldeS. Dziatowski, 9-ty M. Dziatowski. ,Mlody Lotk listopad 1928
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Nastpnym krokiem braci Dziatowskich byto
zdobycie uprawnig pilota. Stanistaw byt wyjtkowo
pojetnym uczniem pilotau. Licencg pilota zdobyt w
pazdzierniku 1926 roku, a jego brat Mieczystaw trzy
lata p&niej w Aeroklubie Akademickim w Krakowie.
Poniewa oshgniccia Dziatowskich zostaty
dostrzeone w Warszawie, Stanistaw zostat wraz ze
swoim DKD-1 zaproszony na wystawdo Warszawy.
Nie wystat samolotu dragkolejowg do Warszawy, jak
to bylo w zwyczaju, lecz samodzielnie dokonat
przelotu, budzc swym czynem nie lada sensgacg
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Kitrir e Ak v sm‘n(n\'(',\vﬁm@.\'u: 5 . H Vel 1 I i i i
v o /«W pismo ,Lotnik” zamidgcito z jego wypowiedzi
et obszern relacg, w ktorej siezant pilot Stanistaw

Dziatowski, a jednoczmie konstruktor i budowniczy
samolotu, wyrazit cat swop lotnicza pasg. W tym
czasie te przeniesiono go do 2 Putku Lotniczego w
Krakowie, gdzie petnit funkej pilota oblatywacza,
pilota  instruktora, oraz  kontrolera  nadzoru
technicznego parku lotniczego.

Ci dwaj amatorzy samodzielnie wykonali
Fot. 06 Dyplom Mieczyslawa rysunki, dokonali préb i zbudowali ulepszomersg
Dziatowskiego za konstrukegj DKD-2, a nasipnie DKD-3. Naley zda sobie spraw,

i wykonanie szybowca ze dziatania obu braci odbywaty¢sbez naleytych

.Bydgoszczanka” na konkursie ; z . . .
szybowcow, Gdynia 1925, srodkow  finansowych.  Stanistaw zeniony z

(,Mtody Lotnik” 11.1928) bydgoszczank miat liczg rodzirg obdarzog
siedmioma synami. Nic jednak nie mogto zahambowa

jego pasji lotniczej. Z wiasnej inicjatywy patljsic lotdw propagujcych organizagj Ligi

Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej (LOPP). Latatys) DKD-3 nad Krakowem i
Slaskiem rozrzucap ulotki, chgc jedynie od organizatoréw zwrotu kosztéw paliwa.
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To w tym czasie wykonat swdj pierwszy lot do rodego miasta Mielca. W Mielcu
sprawiono mu uroczystfete, a byto to w czerwcu 1927 roku. Dziatowski wybwat na 4ce
p— wzbudzagc samolotem i swgjosola ogromn
m sensag. Mielec stat sj pierwszym miastem,
ktore przyszto z pomacfinansowy ofiarujac
kilkaset ziotych. Zzdano tylko, aby na
jednym ze swych samolotow umieszczony
zostat herb miasta, co Dziatowscy uczynili. Od
: = tej pory skrzydta Dziatlowskich egto
Fot 07. DKD-1 pierwszy samolot Braci Dziatlowskich POjawiaty s¢ nad Mielcem, a jakwiadkowie
zbudowany w 1925 roku w Parku Lotniczym Szkoty twierdzy, kobiety zaaferowane przylotem
Pilotow w Bydgoszczy. (arch. W. Sankowski) samolotu, przypalaty w garnkach potrawy.
Faktem jestze mielczanie zarazili siod Dziatowskich pagjlotnicza. Mieszkacy
spontanicznie oddawali piewize na rzecz budowy awionetek, wykupywali znaczki i
okolicznasciowe kartki. Zaceli organizow#& lotnicze festyny. To w wyniku tej pomocy
powstat DKD-3, z Gryfem, jako herbem Mielca naetanhiku.

Fot. 08. Awionetki DKD-3 i DKD-4, oraz ich konstrtdczy, 1-wszy Stanistaw Dziatowski 4-ty Mieczyst@ziatowski.
(arch. M Dziatowsi)

Fot 09. DKD-4 budowany dla Aeroklubu Akademickiegdrakowie podczas monta ptata. Wsrodku
Mieczystaw Dziatowski. Na stateczniku widoczny zrimknowy DKD (arch. L. Biaty)
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Ak it e

w Dziatowski przy saowé DKD-4, ktéry na Il Konku
Warszawie za} 1 miejsce. (arch. M Dziatlowski)

Fot. 11. DKD-5 zajt na Il Konkursie Awionetek w 1928 roku 5-te miggs Pierwszy z lewej Mieczystaw,
a E-ty Stanistaw Dziatowski. (arch. W. Sankowsl|

Dziatowscy cezsto przylatywali do Mielca na samolocie wiasnej stoakcji. Z ich
inicjatywy zorganizowano w Mielcu pierwsze pokamtnicze. Na pokazy przyleciaty z
Krakowa trzy daue samoloty i Dzialowscy na DKD-3. Byli inicjatoramozwoju lotnictwa w
Mielcu, a jeda z nich bylo powotanie Komitetu Budowy Lotniska. Wdkce przy
wspétudziale mieszkedw i sprzyjagcym im wtadz miasta przygtiono do budowy lotniska
turystycznego. Zniwelowano 20 hektarow terenu,waotie lotniska nagpito 5 listopada
1931 roku. Na uroczysté otwarcia zgromadzity ei ttumy ludzi. Od tego momentu
zainteresowanie lotnictwem statog geszcze wgksze. Uradzano kursy i imprezy LOPP,
wptacano sktadki, a w gminach tworzono kota. W ¢a&b rozwijato s modelarstwo, a
dzieciaki zacgly puszcza latawce. W roku 1928 na Il Krajowym Konkursie Awgtek na
16 zgtoszonych wyspity trzy samoloty konstrukcji Dziatowskich: DKD-BKD-4 i DKD-5.
Po kilku awariach i klopotach z przylotem do WawggdKD-4 zagta w konkursie pierwsg
nagro@. DKD-3 zdobyta trzeai, a DKD-5 pita nagro@, pokonujc nawet awionetk RWD®,
Byt to wspaniaty sukces konstruktorow — amatorotraci Dziatowskich. Owacyjnie witat
ich Krakow, prasa rozpisywatagso ich sukcesie, a rodzinny Mielec wyprawit na oes¢
uroczysty bankiet.
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Fot. 12 Tabela wynikéw Il Krajowego Konkursu Awidak w Warszawie 1928 roku, na ktérym awionetki
Dziatowskich zaﬁy 1, 3i E-te miejsce. (arch M. Dziatows!

Fot. 13 Komisja Il Konkursu Awionetek, od lewejdie prof. Wiadystaw Tusayski i putk. Rayski.
Stoi z dyplomem za | miejsce uhonorowany Mieczydimiatowski. (arch. M. Dziatowski’

Nie obyto s¢ bez niepowodzei katastrof. Stanistaw Dziatowski z kpt. Maciejdiva
lecgc DKD-5 na mé¢dzynarodowe zawody lotnicze ,Challenge 1930” w Bégl musieli
awaryjnie ydowas. Kapotupc rozbili samolot, a Stanistaw ulegkgkim obrazeniom ciafa.
Nastpnym niepowodzeniem byt start w [lll Krajowym Konkig Awionetek.

Wyremontowany po kapata DKD-5 nie zostat dopuszczony do konkursu z powodu
nadmiernej wagi.
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Fot. 14 Awionetki Dziatowskich witane przez ttumynspatykow lotnictwa na krakowskim lotnisku w 192fku.
(arch. W. Sankowski)

Fot. 15 Samolot DKD-4 bis na wystawie w Poznaréucl. M. Dziatowski)

Ogromny sukces na Il Krajowym Konkursie Awionetakjas¢pnie pech podczas lotu
do Berlina i dyskwalifikacja na Ill Krajowym Konksie Awionetek miaty wptyw na dalsze
losy Dziatowskich. Wielu catkowicie znieetitoby sk do dalszej dziatalrsai, ale nie oni,
uparcie dzacy do swego celu. Powstawaty nowe konstrukcje - B&Dr7, 8 i 9jednak
niedokaiczone z powodu braku kapitatu.
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W 1931 roku Stanistaw
zaprojektowat typ samolotu pod nagw
»<Aeromobil DKD-10" (fot 16), ktory
zarazem miat sky¢ do jazdy po ziemi,
jak i lotbw w powietrzu i by na
~ potrzeby wojska. Do realizacji
pomystu, jak zwykle potrzebne byty
piengdze. Otrzymano pozwolenie na

Fot. 16 DKD-10 Aeromobil nazwany ,Podoficer” Zbiérk‘? pienbina wsrod pOdOfiCEff)W.

(skan Bracia Dziatowscy str. 97 aut. Zbigniew Wavzsi) Ze wzgkdu na darczycoéw
~Aeromobil” nazwano ,Podoficer” i
taka nazwe popularnie stosowano. Niestety ze wzlgi na zbyt day ciezar 600 kg i mat
szybka¢ w locie 140 km/godz. uznano konstrukgako nieudolg i tak niedokdaczony
samolot znalazt sina wystawie we Lwowie, gdzie
zaskoczyta go druga wojsaviatowd.

Po wybuchu Il WojnySwiatowej Stanistaw
wraz ze swym synem Stanistawem ochotniczo
zgtaszag sie do 6 Puilku Lotniczego we Lwowie, a
stamgd na wojenn tutaczke najpierw do Francji. W
marcu 1940 Stanistaw-senior zostaje instruktorem
pilotazu w 108 Batalionie Lotniczym w Montpellier.
Po upadku Francji ojciec i syn zogtawakuowani do
Anglii, gdzie Stanistaw-junior trafia jako uazedo
fabryki samolotéw, a senior do RAF-u. Jako pilot
RAF latat w skiadzie 2 AACU (Anti-Aircraft
Fot 17 Stanistaw | Mieczystaw Dziatlowski Cooperation Unit) w lotach patrolowych nad kanatem
podczas stiby w 2 Putku Lotniczymw L .a Manche. 15 palziernika 1941 zostat ranny w locie

Krakowie (arch. M. Dzialowski) bojowym i skierowany do szpitala wojskowego w East
Kilbrick w Szkocji. Do ran dejczyty sk komplikacje
z poprzednich kontuzji. Zmart 19 marca 1942 roku.
Spoczywa ha cmentarzu w szkockim foie PertH

Tak zakaczyly sk losy niezwykiego
cztowieka, konstruktora, pilota i ojca licznej raalg,
cztowieka urodzonego na Ziemi Mieleckiej, kfor
rozstawial poprzez swgj lotnicza pasg. Lata
powojenne nie sprzyjaly legendzie, na kt&woim
zyciem zastayt. Byt przecie pilotem RAF w Anglii.

Mtodszy z Braci Mieczystaw przgt wojng,
spedzapc okupacg w Mielcu, a w powojennych
czasach byt  wspétzatgcielem Aeroklubu
Mieleckiego. Latat pocgkowo na samolotach
sportowych, ale lata komunistycznej dyktatury nie
sprzyjaty pilotom mgdzywojennym. Zostat
zawieszony w czynrigiach pilota. Zmart w Mielcu w

Fot. 18 M. Dziatowski z Januszem
Meissnerem pisarzem, pilotem
komendantem szkoty pilotéw 1983 roku.

w Anglii na spotkaniu w Mielcu 1962r. Pasjonujca historia Braci Dziatowskich
(arch. M. Dziatowski
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przetrwata po dzie dzisiejszy. Dawny Aeroklub Mielecki przyj nazwe imienia ,Braci
Dziatowskich”. Mielczanie pamtaja 0 swoich pionierach lotnictwa, bo to im zawgzag,
| ¥ ze Mielec z matego prowincjonalnego

miasteczka stat silotnicza potega.

Taka jest odpowied na wczéniej
zadane pytanie o lokalizacji przemystu
lotniczego w Mielcd. To na bazie tych tradycji

Ze b 7T Zrehiprire

PAN PREZYDENT R.P. W C.O. P E
Dnia 13 b. m. przybyl Pan Prezydent R. P. do no- e l\

wo powstalych Zakladéw Lotniczych w Mieleu, powita- < ksl

ny na terenie fabryki przez dowddee lotnictwa wojsko- 3

wego gen. Kalkusa. s Sy e é-‘
Budowe zakladéw P, Z. L. w Mielen rozpoczgto ZuTop Samelotin PILP-27E boi patove oo ctawth

w 1937 r. W pocz_qtkach 1939 r. zftklady byly juz uru- Ty 200 By ayen Forbrngo odi s sty 2oL -3 Al Gop v PUPTIE eay

chomione i obecnie pracuja z duzg wydajnoscia. o pobarsves i 43 macin <374, fidiags simald priindu nu bidFibic
Na zdjeciu Dostojny Goéé : Jego malzonka w oto- 7 ) ne 22 . AZL Lt 72 .42)

czeniv gen. Kalkusa, wicepremiera Kwiatkowskiego . .. . .

i wicemir. gen. Litwinowicza oraz $wity zwiedza fabryke. Fot. 20. Historyczne zgljie archiwalne ze zbioréw

., ) . T. Zychiewicza przedstawigge zatogi 210 Dywizjonu
Fot. 19Zrddto Zaktady lotnicze w Mielcu 1938-1989 Bombowego. Samoloty PZL P-37A bis€bPZL 37B £
str. 40. Redakcja Jerzy Skrzypczak, wyd. 2008 rok na pokazowej odprawie 19 marca 1939 w Warszawie.

Fot. 21 Samolot PZL 37 Ko(Jerzy Skrzypczak Zaktady Lotnicze w Mielcu 1913889 str. 77)

lotniczych rozpoczto w 1937 roku budowPaistwowych Zaktadow Lotniczych Wytwornia
Ptatowcow Nr 2 w Mielcu. Nad lokalizacj dtugo s¢ zastanawiano. Generat Rayski
proponowat Lublin, albo Mielec. Istniaty propozyajsytuowania zaktadow koto Ropczyc.
Losy lokalizacji wayty si¢ az do stycznia 1937, rozwajac budow zaktadu koto Ropczyc,
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natomiast w Mielcu planowano postawienie fabrykpaaikow i czsci metalowych do
amunicji artyleryjskiej. Ostatecznie o wyborze Meelzadecydowaty nie tylko usytuowanie
na obszarze COP, ale fakiradycje zwjzane z dziatalnieia Braci Dziatowskich, istnigcym
lotniskiem turystycznym i hojrigia mieleckiej Rady Gminnéf

Rekordem m#na nazwé, ze po 18 miegcach powstat nowoczesny zaktad budowy
samolotow pod nazyv PZL Mielec Wytwornia Platowcow numer 2. Wybudowano
nowoczesne lotnisko, osiedle mieszkaniowe, a w Reeie fabrylk silnikow lotniczych. Ji
1 sierpnia 1938 roku PZL Mielec rozpebz produkcg samolotow PZL-P37B to(fot 21),
ktorych kilkanacie sztuk wyprodukowano w tej fabryce do wybuchWibjny Swiatowe;.

Konstruktorem samolotu PZL-P37B s doyt Jerzy DBbrowski, polski konstruktor
lotniczy urodzony 1899 w Nieborowie koto towicza.arBolot byt 2-silnikowym
dolnoptatem, z podwoziem-jedno goleniowym, dwukaowhowane w locie. Zatoga 4
osobowa, pilot, dowddca obserwator, strzelec do#myetelegrafista i tylny strzelec.
Stanowisko obserwatora znajdowat@ 8i przeszklonym nosie samolotu, wypzsaym w
karabin maszynowy strzejgly do przodu. Radiotelegrafista siedziat wetkn kadtuba, za
komor bombowg, a do jego obowkkow naleata take obstuga tylno-dolnego karabinu
maszynowego.

Do 1 wrzénia 1939 r. wytwornie: PZL-WP nr 1 w Warszawie ilP/P nr 2 w
Mielcu (dziatagca od 1 sierpnia 1939 r.) gdity wyprodukowd& tacznie okoto 120
bombowcéw PZL 37 Ai B. W jednostkach wojskowyclaplowato s¢ tylko 70 samolotow.
14 oblatanych maszyn serii B z wytwoOrni warszawskietrzy serii B z mieleckiej
przeprowadzono dragpowietrzry na lotnisko Mataszewicze koto Biga nad Bugiem.

Samolot wzbudzit ogromne zainteresowanie za ggarczego efektem byto kilka
zamowiéh na okoto 100 sztuk, milzy innymi do Turcji, Rumunii, Jugostawii i Butgari
Licencje na produkej samolotéw kupita Belgia. Samoloty produkowane kepert miaty by
w wersji C i D, lecz ich rgnica polegata jedynie na innym silniku. Losie wiefsj B miaty
silniki 918 KM Bristol Pegasus, natomiast wersji B silniki 970 KM Gnome Rhone. Nigdy
jednak do produkcji nie weszty. Wymiary: rogqms¢ skrzydet 18 m, diug@ 13, wysokeéé
4,25 m, paliwa zabierat 950 kg, a ze zbiornikandatkowymi 1500 kg, @dkos¢ przelotowa
345 km/godz. zasg z petnym tadunkiem bomb 1500 km, putap 9250 argaceniu bomb.

Tylko 3 egzemplarze zdotato z Mielca odlécio jednostek bojowych, pozostate w
procesie produkcji zostaty zniszczone prze zatlogtworni przed wkroczeniem Niemcow.

Zatow& nalery, ze w latach 60-tych zniszczono w Mielcu dokumentaeghniczia
tosia, jednak w chwili obecnej tj. 2012 roku w PKlielec powstaje model tego samolotu w
skali 1:1. Nie bdzie to ze wzgldu na brak dokumentacji replika samolotu, jednak
zewretrznie z zachowaniem wszystkich wymiaréw przypondindedzie oryginat.

Z przykrascig nalery wspomnié€, ze Bracia Dziatlowscy nieasza swoje zastugi wiaiwie
doceniani, tak w powojennej Polsce, jak i po praerach ustrojowych 1989 roku. Obserwuje
sie¢ doczepianigod ich sukces innych autoréw, co rozwadnia zasadnich osigniecia na
polu $wiadomdci lotniczej Mielca. W ciekawy sposéb pisze o tynebkystaw DziatowsKi
junior, syn Mieczystawa, jednego z Dwu Braci.
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I. Polskie Zaktady Lotnicze Mielec podczas okupacii
niemieckiej.

Wybuch II Wojny Swiatowej w 1939 roku zastat w procesie produkcyjnAzL
Mielec 14 samolotow PZL 37 Ko w rGznym stopniu zaawansowania. Dwa najbardziej
zaawansowane udato¢stzatodze zniszczy (fot 22) przed wkroczeniem Niemcow, ktore
nasgpito 13 wrzénia 1939.

Pocatkowo remontowano w Mielcu inne zdobyte polskie skty, a nasfpnie
zaktad whczono do niemieckiego koncernu Ern Henkel Flugner, zmieniajgc nazve
zaktadu na Flugzeugwerk Mielec. W zakfadzie produkoo elementy usterzenia do
samolotow Heinkel He-111, He-177, remontowano satgalunkers Ju-52.

Fot. 22 Jeden z tosi zniszczonych przez zaltaktadu przed wkroczeniem Niemcow.
(Zdjecie z wydawnictwa niemieckiego)

Po uderzeniu Niemcow na ZSRR, lotnisko mieleckiaavz zaktadem statoesbaz
wypadowg dla frontu wschodniego. W 1943 roku pgtdj monta samolotow msliwskich
dalekiego zasgu He-219° Nastpnie podczas zbiania si ze wschodu Armii Czerwonej
Mielec stat s ponownie bag zaopatrzeniowi remontovg wojsk niemieckich. Naley takze
wspomni¢ o fakcie wywaenia robotnikow z lotnicg praktylky z Mielca do innych zaktaddw
Heinkla w Niemczech. Jednym z nich byt dobry kolem#tora tekstu M. Mikotajczyk,
ktéremu po wojnie udato szdrowo powrédi z Oranienburga.
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Fot. 23 Pozostaks fundamentu rakiet V-1 w Blnie. (Arch. Teofil
Lenartowicz)

Fot. 24 Z prawej fundament wyrzutni rakiet V-1,
z lewej bunkier obserwacyjny shcy do odpalania
i obserwacji 1-wszej fazy lotu rakiety.
(arch. Teofil Lenartowicz)

Pod koniec 1943
roku, kiedy lotnictwo
alianckie zniszczyto
Peenemunde, gdzie Niemcy
prowadzili préby z rakietow
bronig V, préby przeniesiono
do lezacej nieopodal Mielca
Blizny. W tym okresie
lotnisko mieleckie styto
dodatkowo do obserwaciji
wystrzeliwanych w Blinie
rakiet V-1 i V-2. W centrum
istniegcego ju wczenie]
poligonu SS Heidelager

utworzono poligon
doswiadczalny, gdzie
artylerzyci Wermachtu

przeprowadzali proby.
Poligon déwiadczalny rakiet
byt tak scisle strzeony, ze nie
mieli doa wskpu nawet
SS-mani, na ktorych terenie
znajdowat sj poligon.

Lot rakiet
wystrzeliwanych z Blizny
obserwowany byt przez
samoloty startuce z
mieleckiego lotniskd. Te
prébne rakiety odpalane w
Bliznie leciaty w kierunku
pétnocnym i po przeleceniu
okoto 200 km spadaty w
rejonie Bugu w okolicach
miasta  Sarnaki. Miatem
okazg obserwowéa lot
owych rakiet. Majc 14 lat

pracowatem ttukc kamienie na drodze prowagej do Blizny. Obecnie znajdujeggam Park
Historyczny Blizna, a w lasach satki fundamentow hal montawych, a take dobrze
zachowanych fundamentéw wyrzutni rakiet (fot 231) z ktérych odpalano rakiety.

Przed zbltajagcym sk frontem wschodnim, Niemcy wywik z Mielca czs¢ lepszych
maszyn do Wieliczki i w gb Rzeszy. Hale produkcyjne zostaty zaminowane, gkdn
wysadzenie ich w powietrze unientigvity oddziaty Armii Krajowej
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lIl.  Po Il Wojnie Swiatowej 1945 roku.

Po wkroczeniu Sowietow w lipcu 1944 Zakiad byt pkamisarycznym zaggdem
sowieckim nosgc nazwe Zaktad Nr 007. Sowieci potraktowali zaktad jakabgicz wojeng i
takze czs$¢ pozostatych maszyn wywik do siebie. Z dniem 22 lipca 1945 zakiad
przekazano wtadzom polskim. Otrzymat ngzWZL Mielec Zaktad Nr 1. Zaktad byt
zniszczony dziataniami wojennymi i rabunkpvgospodark okupantéw. Od 1949 roku
Zaktad otrzymat nazgyWytworni Sprztu Komunikacyjnego w Mielcu i taka nazwa dotrwata
do lat transformacji ustrojowej 1989.

Produkcg rozpoczto od
~ aluminiowego spru
& gospodarstwa domowego i
remontu samolotow.
Pierwszym powazniejszym
# remontem byt Samolot
- Douglas DC-3 (fot 25)
wyremontowany w Mielcu i
przekazany eskadrze adowe;j
do dyspozycji prezydenta

Bolestawa Bieruta (fot 26).

W sierpniu 1945 roku
przysgpiono do  budowy
samolotu PZL S-1 (fot 27) in
Eugeniusza Stankiewicza,
bedacego wyktadowg
Wojskowej Szkoty Lotniczej w
Zamgaciu. Oblatany zostat
przez radzieckiego pilota
- 15.11.1945. Do  budowy

samolotu wykorzystano
niektére elementy samolotu
Po-2.

Nastpnym byt
Szpak-4T, ktérego w latach
1946-1948  wyprodukowano
w Mielcu 10 sztuk. Pierwszy
seryjny Szpak 4T (fot 28), o

Fot 26 Wrtrze samolotu DC-3 oddanego do dyspozycji Bolestawa rejestracji SP-AAF, oblatany

(arch. M'B_'fﬂr:f(t;éjczyka) zostat 5 stycznia 1948 roku.

Byly to pierwsze po wojnie

seryjnie produkowane w Polsce samoloty. Wszystkapa&i 4T zostaly przekazane do
aeroklubow, gdzie byly eksploatowane do roku 1952.

Kolejnym byt samolot szkolnagtznikowy CSS-13 (fot.29) wyprodukowany na
licencji radzieckiej Po-2. Prototyp samolotu zbudow w 1948 roku w Mielcu. Produkcja
seryjna samolotu trwata w PZL Mielec od 1949 do A 98ku, a nagpnie w latach 1952

Fot. 25 Douglas DC-3 Wyremontowany w Mielcu
(Zakfady Lotnicze W Mielcu 1938-1989 str. 125)
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do 1956 w WSK Oécie.
tacznie w latach 1949 — 1956
wyprodukowano 560
= samolotéw CSS-13, z tego 180
. W PZL Mielec i 380 w WSK
Okecie.

Samolot LWD Junak 2
(fot. 30) z silnikiem M11D
powstat ze swego poprzednika
Junak 1 w Lotniczych

Zaktadach Déwiadczalnych
Fot. 27 Samolot PZL S-1 konstrukcjirEugeniusza Stankiewicza. w todzi. G’féwnym

Zaklady Lotnicze W Mielcu 1938-1989 str. 125 .
(¢aklady Lotnicze W Mielcu str. 125) projektantem byt Tadeusz

Soltyk. Pierwsze 3 sztuki
wykonano w Mielcu, a
pozostate 105 w WSK Qkie.
3 Pierwszym catkowicie
~  metalowym samolotem
. wyprodukowanym po wojnie
byt PZL M-2. (fot. 31)
' Zbudowano 3 egzemplarze,
pierwszy SP-PAC wzbit siw
powietrze 26 czerwca 1958,
{ drugi SP-PBA oblatany zostat
| 13 wrzénia 1958, oba
oblatane przez pilota Tadeusza
Gofkebiewskiego. Trzeci
Fot. 28 Samolot Szpak 4T (arch. T. Pakuta) poszedt na préby statyczne.
Nie podgto produkcji seryjnej.
Pierwszy prototyp trafit do
magazynu muzeum lotnictwa
w Krakowie, gdzie znajduje
sic do dzisiaj, drugi M-2
(SP-PBA) stoi jako pomnik w
miasteczku Radonsly Wielki
w powiecie mieleckim.
Nastpnym byt
prototyp oznaczony PZL S-4
"Kania 2" (fot 32) zostat
oblatany 2 IX 1957r. przez
Tadeusza  Gebiewskiego.
Zaprezentowano go  rok
' . Fot. 29 Samolo't CSS-13... . . péz’n|e] podczas
(Mieleckie Skrzydta, M. Graniczkowski i E. Michogki Szybowcowych Mistrzostw
Swiata w Lesznie. Drugi prototyp oznaczono jako P4 "Kania 3" (fot 33), réniacy sk od
poprzednika m.in. powkszonym usterzeniem pionowym, zostat oblatany 19 1B&68r.
Samolot wykazywat dobre wdeiwosci pilotazowe, niestety o jego losie praegito
zaprzestanie produkcji w Polsce silnikbw M-11. Riina aerokluby byly bardziej
zainteresowane zakupem i eksploatagmolotéw metalowych hidrewnianych. W efekcie
produkcji seryjnej "Kani" nie podfo.




15
Teofil Lenartowicz

Samolot szkolno
treningowy TS-8 Bies (fot 34).
Gtébwnym projektantem byt
inz. Tadeusz Softyk, sd
oznaczenie TS. Oblatany przez
pilota Andrzeja Abtamowicza.
Byt produkowany od 1958 do
1960 w WSK Mielec w iléci

229 sztuk. Biesy zaely byc

Fot. 30 Samolot szkolno treningowy LWD Junak-2 ;
(Zaktady Lotnicze W Mielcu 1938-1989, J. Skrzypczstk. 127) WyC_Ofywane _Z polskiego
lotnictwa  wojskowego  w

potowie lat 60, w miar
zastpowania przez odrzutowe
Limy i TS-11 Iskra. Ponad 100
samolotow TS-8 zostato w tym
czasie przekazanych do
lotnictwa cywilnego
aeroklubow, gdzie shyty na
0got do kaica lat 70.

Pragr w tym miejscu
wspomni€¢ 0 produkcji
samochodu MR-300 Mikrus,
ktorego produke podgto w
Fot. 31 Samolot PZL M-2 (wikipedia) latach 1956-1959. W WSK
Mielec wyprodukowano ich
1750 egzemplarzy. Ciekaw
historie podgcia produkciji,
oraz polityczi decyzg
zaniechania jego produkciji
przedstawia wydana w 2011
roku kshazka pt ,Mikrus
MR-300, 3 lata produkcji 50
lat historii” autorstwa
Mieczystawa Ptocicy i
Bartosza Winiarskiego.

Fot. 32 Samolot PZL-4 Kania 2 Samolot PZL M-4
(Zaktady Lotnicze W Mielcu 1938-1989, J. Skrzypczstr. 132) (fot 36) Tarpan skonstruowany
przez zespot Tadeusza
Stgpczyka w 1958 roku oblatat
pilot Tadeusz Gegbiowski w
1961 roku. W 1964 roku
powstat  kolejny  prototyp
oblatany w 1966  roku.
Problemy natury techniczno
ekonomicznej spowodowatye
! nie weszly do produkciji.
Prototyp  przedstawiony na
Fot. 33samolot PZL-4 Kania 3 zdjeciu fot. 36 zostat przekazany
(Zakfady Lotnicze w Mielcu 19:-1989, J. Skrzypczak str. 1. do muzeu n‘}"'
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Fot. 35 samochdd MR-300 Mikrus.
(Mikrus MR-300, M. Ptocica i B. Winiarski str. 157)

Fot. 36 Samolot PZL M-4 Tarpan (fot wikipedia)

Serk samolotéw
odrzutowych na radzieckiej
licencji zapocatkowat samolot
Lim-1 (fot 37), co oznaczato
licencyjny myliwiec. Licencg
z radzieckiego samolotu
MiG-15  otrzymalimy ze
Zwiazku Radzieckiego w maju
1951 roku, a ja 17 lipca 1952
mjr Eugeniusz Pniewski oblatat

pierwszy egzemplarz
licencyjny, Izdacy kopa
dostarczonego do WSK Mielec
radzieckiego wzorca MiG-15.
W 1952 zbudowano pierwsz
sere 6 sztuk Lim-1 na
podzespotach  dostarczonych
ze Zwhgzku Radzieckiego.
Nastpne serie ruszyty
w Mielcu od stycznia 1953. Na
ptatowce Lim-1 montowano
silniki Lis-1 produkcji WSK
Rzeszow, bdace licencyjnymi

silnikami radzieckich
turbinowych silnikow
odrzutowych RD-45F.

Pierwsze Lim-1 weszly do
jednostek wojskowych jesieni
1952 roku. Od rozpoezia

produkcji w 1952 roku, do
1.9.1954 wyprodukowano w
WSK  Mielec 12  serii
samolotéw Lim-1 w iléci 233

sztuk!®

Nastpnym

odrzutowym samolotem byt
samolot Lim-2 (fot 38),
bedacy licencyjrg  wersp

samolotu MiG 15bis. Pierwszy
z nich zszedt z linii

produkcyjnej 17.9.1954. Do 24 lutego 1955, gomv przecagu 5 miesicy wyprodukowano
ich 100 sztuk. Byty w nich radzieckie silniki WK-1A od 101-wszego samolotu 1B006-02
zaczto montowa silniki Lis-2 z WSK Rzeszéw. Produkcja Lim-2 trdaado 23.11.1956,
kiedy to opdcit WSK w Mielcu samolot o numerze fabrycznym 1Bai@ Ogdtem
samolotéw Lim-2 w 19 seriach wyprodukowano w WSkeMt 500 sztuR. Od tej pory linie
produkcyjne w Mielcu przestawiono na prodykepwego samolotu nazwanego Lim-5.
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Fot. 37 Samolot Lim-1 wyprodukowany w WSK Mieleclitzncji samolotu MiG-15 w iléci 233 sztuki w latach
1952-1954. (ze zbioréw Tadeusza Pakuty)

Fot. 38 Samolot Lim-2 wyprodukowany w WSK Mieleclit@ncji samolotu MiG-15bis w ikzi 500 sztuk
w latach 1954-1956. (arch. Tomasz Jakubec)

Fot. 39 Samolot MiG-15UTI z podwajrkabirg stuzacy do szkolenia pilotéw. Nie byt produkowany
w Polsce, lecz ZSRR, Czechostowacji i Chinach. (aFcakubec)

Na wyposaeniu wojska byto okolo 100 sztuk samolotéw MiG-18UT(Fot. 39)
z podwojry  kabirg stuzace do szkolenia pilotow. Powstat z przebudowy Mig-1
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umieszczajc w nim kabiny instruktora i ucznia. Nie byty jednprodukowane w Polsce, lecz
w Czechostowacji, ZSRR i Chinach.
Na uzbrojeniu samolotu Lim-1 i Lim-2 znajdowalyg 2 dziatka 23 mm i jedno
37 mm. Pod skrzydtami zamiennie za zbiorniki palveamazna byto podwiesi 2 bomby.
Kolejnym odrzutowym samolotem produkowanym w Mielod Lim-5 (fot. 40) i byta
to licencyjna wersja samolotu radzieckiego Mig-17F.

Fot. 40 Samolot Lim 5 na licencji MiG 17F na middga lotnisku.

(czasopismo Lotnictwo ,Samoloty Lim 5 i Lim 6 w gklm lotnictwie wojskowym cz 1)

Pierwszy samolot Lim-5 wyprodukowano w Mielcu 2811956, a w¢c 5 dni po
ostatnim samolocie Lim-2, a w 1957 roku ja22 sztuki®. Najwazniejszy zmiamy Lim 5
w stosunku do Lim 2 byta sylwetka samolotu, oragt@sowanie radiodalomierza SRD-1M
wspotpracujcego z celownikiem i miegzego odlegté¢ do celu, co uwzgbniato balistyk
pocisku i skuteczrnig ognia. Nie byt to jednak w petni samolot przechwaty cele.
Ciekawostly byt fakt startowania parami na lotnisku mieleckipodczas préb
doswiadczalnych. Aby sprawdzidziatanie radiodalomierza SRD-1M samoloty przemien
przymierzaty s} do siebie. Do préb naziemnych stosowano na lotnakminiowy trojlgt
odbijajgcy impulsy wysokiej cgstotliwosci ustawiony w odlegtym od wszelkich zabuddwa
miejscu, w celu eliminacji zaktode Préby z radiodalomierzem wykonywata 3-osobowa
grupa, w tym autor tekstu, przeszkolona przez dwreatizieckiego.

Na samolocie zastosowano licencyjny silnik o nazwis-5 produkcji WSK
Rzeszéw. W eigu 3 lat wykonano 19 serii samolotu Lim 5 wsito477° sztuk. Samoloty
Lim-5 byty podstawowym spetem myéliwskim wojskowego lotnictwa w latach 60-tych,
kiedy to zaczto zasgpowa je radzieckimi samolotami MiG.

Pierwszym wyprodukowanym w Mielcu samolotem sfivyskim przechwytugcym
cele byt samolot Lim 5P, zwanym g¢sto produktem PF (fot. 41), zesztym z linii
produkcyjnej 18 stycznia 1959. Byt na licencji restkiego samolotu Mig-7PF. Wykonano 6
serii Lim 5P w ilagci 129 sztuk. Lim 5P posiadat stadgjadiolokacyja ,lzumrud”. Latem
1959 roku wystanych zostalo depgmorsky do Indonezji 5 samolotow, z ktoérych
zdemontowano tylko wytkowo tajne urzdzenie SRO-2. Nagbnie w 1960 roku 15 sztuk.
Autor tekstu spdzit z tymi samolotami prawie rok w Indonezji, jalspecjalista od stacji
radiolokacyjnej. Samolot Lim 5P posiaglajpetny radar, wspoipracigy z celownikiem,
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mogt przechwytywé niewidoczne cele z odlegia 12 kilometréw i za pomac anteny
sledzcej z odlegtéci 2 kilometrow kierowé ogien z dziatek NR-23 i NR-37. Untlzenie
byto catkowicie tajne. Z zebranych informacji odiopdw wynikato, & pilotom bardzo
przydatny byt radar RP-5. Szczegdlnie w braku wazehoéci. Na ekranie pilot mogt zobaaozy
inny obiekt latajcy, chmug burzowg, lub zieme. Pilot odczuwat jego brak, kiedy byto
niesprawn®&. Niestety, ale tylko tyle dobrego mma na ten temat powiedzieAwaryjnas¢
RP-5, wzrost wagi samolotu o RP-5ayee prawie 200 kg, a za tym mniejsza zwrétno
wicksze zuaycie energii elektrycznej, musiano zastosébwaradnice 0 wyzszej mocy
GSM-9000 i kilka drobniejszych wad zdyskwalifikowaen samolot.

Fot. 41 Samolot Lim 5P licencyjnej wersji MiG 17Bé& stacj radiolokacyja RP-5 (arch. W Sankowski)

Najbolegniejsza byta awaryjnig radaru RP-5. Nie byto w tym czasie popularnych
dzisiaj tranzystoréw i uktadow scalonych. blizenie zbudowane na okoto 100 lampach
elektronowych, ze wzgtlu na ich zmiennig emisji, wymagato aigtej regulacji. Bloki
urzadzenia i grube wgizki zasilagce zamontowane w przednim luku, kabinie pilota d po
lawety dziatka byty zbyt wielkim obeizeniem dla samolotu.

Na zdgciu (fot. 42)
widoczne § dwie anteny
radiolokacyjne RP-5. Antena
szukajca  wyszukuje cele
odlegte do okoto 40 km pod
katem  okotlo 128,  Po
naprowadzeniu samolotu na cel
z odlegidci 12 km i niewielkim
kacie rok przejmuje antena
sledzaca przekazuc dane na
celownik ASP-4MN. To ten
moment nazywa i
przechwyceniem ceflt Od tego
momentu dane takie jak
odlegta¢ [ azymut
przekazywane byty na celownik,
gdzie  sztuczna  miniaturka

Fot. 42 Przednia ¢%¢ kadtuba samolotu Lim 5P. Pod osdon
wysunktej czsci u gory kadtuba tzw. wardze znajduje antena . o
szukajca, pontej w srodku wlotu powietrza anteriéedzca RP-5. samolotu pokazuje odlegio i

(arch. T. Lenartowicz azymut celu. Pilot operag



20
Teofil Lenartowicz

samolotem ma za zadanie zgmminiaturke samolotu z centralnym punktem celownika.
Skrzydetka miniaturki pokazgjmu odlegté¢ do celu, co pozwala otwor&gkuteczny ogi@

z dziatek NR 37 i NR 23 z odleglo 2 km. Na zdjciu (fot 42) widoczne slufy dziatek, a z
prawej strony kadtuba widoczna kamera gohi zdgcia przy uruchomieniu dziatek. W
prébach naziemnych wdzenia RP-5 najtrudniej byto uzyskazw. balans. Sylwetka
miniaturki samolotu doznawata wibracji wykonaj koliste ruchy i trudno byto gj
unieruchomé. W sumie byto to bardzo skomplikowane adzenie. Awaryjné¢ urzadzenia
RP-5 i jego gjzar spowodowaly zaniechanie produkcji. Ostatni egdam Lim-5P
0 numerze fabrycznym 1D06-41 zszedt z linii prodiikej 29.12.1960.

Tak jak wszystko, tak i ten samolot dakayt zywota, jednake istniej hobbyci,
doprowadzajcy ponownie samolot dozytku. W 2008 roku samolot Lim-5P kupiony w
Polsce ze ztomu doprowadzono do stanu lothego w U@BAFlorydzie (fot. 43). Do
ciekawostek zaliczy nalery fakt handlu cgsciami zamiennymi naszych samolotéw Lim
w USA?,

- W koncu lat 50-tych
rownoczénie z produkeg samolotu
Lim-5P prowadzono proby modernizacji
* . samolotu Lim-5. Zespdt mieleckich
.y = konstruktorow pod kierownictwem

= : inzyniera Feliksa Borodzika dokonat
= modyfikacji samolotu Lim 5, co

doprowadzito do powstania samolotu
{ Lim 5M (fot 45). Zdwojono kota
podwozia, co dato nmiwos¢ startu
| iladowania z lotnisk trawiastych, a
jednoczénie zabezpieczato w wypadku
pekniccia opony. Zastosowano
spadochron  hamagy  skracajcy
dobieg samolotu z 1140 metréw do 670

Fot. 43 Samolot Lim 5P kupiony w Polsce ze ztomu
doprowadzany do stanu lotnego na Florydzie w USA . .
w 2008 roku. (arch. Tomasza Sobczaka) metrow, a zastosowane przyspieszacze

rakietowe skracaty rozbieg z 770 do
370 metrow, przy pracy silnika z
dopalaniem. Pod skrzydtami zamiennie
mozna byto podwiesi zbiorniki z

paliwvem po 400 drh lub bomby do

250 kg. Uzbrojenie to jedno dziatko
N-37D i dwa dziatka NR-23, oraz 2
wyrzutnie rakietowe Mars 1 po 8
pociskow kada, a to ostatnie byto
nowascia w stosunku do poprzednich
Liméw. Wprowadzono tekilka innych

Fot. 44 Samolot Lim 5P széstej serii w locie, depadzony w : . z Z
2008 roku do stanu lotnego na Florydzie w USA przez modyflkgcp, wérod ktorych
amerykaskiego hobbyst (arch. Tomasza Sobczaka) przeniesiono anteny

radiowysokdciomierza spod skrzydet
pod kadtub. Samoloty Lim 5M zostaly wprowadzone jgdnostek Wojsk Lotniczych
i lotnictwa Marynarki Wojennej. Wyprodukowano 60tidz samolotow Lim 5M w trzech
seriach. Produkcja trwata od listopada 1960 rokumdga 1961F3
Natychmiast po zakwazeniu produkcji Lim 5M przygpiono do produkcji Lim 6
(fot.46) nosace numery boczne od 401 do 440. Zastosowany diinlks 6. Wprowadzono
na nich kilka drobniejszych modyfikacji. Wyprodukamo ich 40 sztuk. Przeprowadzono na
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tej wersji mnéstwo prob i modyfikacji, ktore niestaly prowadzone do seryjnej produkcji ze
wzgledu na niespetnienie zaten. Eksperymentem okazat¢ssamolot o numerze 19-04
przyjmugcym nazw Lim 5R. Jednake produkcji tej wersji samolotu ze wgdlu na
niespetnienie zal@n nie podgto.2*

Lim-6bis (fot 47) z pocatkiem
1963 roku po wielu modyfikacjach
ruszyta seryjna produkcja samolotu
Lim-6bis. Byly to samoloty
5-tej i 6-tej serii. Po zbudowaniu
70-ciu samolotéw rinigcych s¢ od
siebie ze wzgldu na modyfikagj,

ostatecznie zakwmzono ich produkgj
25.2.1964. Ostatnim ze wszystkich
wyprodukowanych w Mielcu Limow
byt samolot 1J 064¢F

Samoloty te na wiele lat staty
sie podstawowym spgzem jednostek
lotnictwa myliwsko-szturmowego. W
1969 roku przeprowadzono w Polsce
proby kilku typow samolotow Mig-21,
SU-7 i Lim-6bis, a ten ostatni
otrzymat najwysz ocere ze wzgédu
na dobg zwrotnd¢ samolotu na mate]
WYSOKGCI.

Fot 45 samolot mfiwsko szturmowy Lim 5M.
(arch. Tadeusz Pakuta)

Nieco o] jakgci
Fot. 46 Samolot Lim 6 produkowanych w Mielcu samolotach
(Zaktady Lotnicze w Mielcu 1938-1989 str.129) Lim. Ogladagcy samoloty Lim

fachowcy m¢dzy innymi podziwiali
sposob nitowania na gtadko pokrycia
samolotu. Nitowanie na gtadko
polegato, ze ptaska gtdwka nitu
przylegata idealnie do pokrycia. Na
mieleckich Limach po pomalowaniu
samolotu tylko lekko pod dioqi
mozna bylo wyczd nity. Natomiast
samoloty MiG produkcji radzieckiej i
chinskiej, a nawet czechostowadzkiej,
Fot. 47 Samolqt Lim 6bi's, ostatni z rodziny Limd&aktady tej idealndci nie posiadaty wyranie
Lotnicze w Mielcu 1938-1989 str.129) zaczepigic 0 palce przesuwane po
pokryciu®
Konczac temat mieleckich Limow natg doda&, ze samoloty te w Lotniczych
Zaktadach Remontowych byly przebudowywane. Przygdacdamoloty Lim 5P, z ktérych w
1971 roku zdemontowano wdzenie radiolokacyjne RP-5 pozostawtaksztatt kadtuba bez
zmian. Przeniesiono akumulator ze statecznika pvego w miejsce anten RP-5, zamieniono
radiowysokdciomierz RW-2 na RW-UM, dobudowano wyrzutnie rakie¢ Mars-2, oraz
wprowadzono kilka innych zmian na wzor samolotu 18hbis. Tak zmodyfikowany samolot
okreslono nazw Lim 6M (fot 48).
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W 1959 rozpocdismy produkcg AN-2 na licencji radzieckiej Antonowa. W Polsce
nasgpit prawdziwy rozkwit konstrukcyjny i produkcyjnyego samolotu. Samolot AN-2,
zwany popularnie "Antkiem", jest najliczniej i najdej produkowanym samolotem w okresie
pokoju. tacznie powstatlo 16512 samolotow An-2. W ZSRR zbudaweé593 sztuki,
w Chinach 1003 sztuki, a WSK
PZL Mielec 11915. Ostatnie 4
samoloty, przeznaczone dla
Wietnamu zbudowano w Mielcu
w styczniu 2002r. Spood
samolotéw produkowanych
w Mielcu 10605 trafito do ZSRR,
842 do innych krajow, a 468 do
uzytkownikéw w Polsce.

Fot 48. Samolot Lim 6M powstaty po modyfikacji saota Lim 5P. Produkowano nagbujace
(Muzeum Lotnictwa w Krakowie) wersje samolotow AN-2. AN-2TD
(fot 49) (wersja transportowo
desantowa), wersja An-2T
(transportowy), AN-2TP
(transportowo  pasarski  do
przewozu 12 os6b i tadunku),
AN-2P (pasaerski do przewozu
12 os6b stosowany w ZSRR na

liniach komunikacyjnych
Aeroflot), AN-2L (wersja
przeciwpagarowa staaca

przewanie do gaszenia paru
laséw), AM-2PF (wersja
Fot. 49 Samolot AN-2TD wersja transportowo desaatdi@a potrzeb fotogrametryczna), _ANTZ_R (wersja
wojska. (arch. T. Lenartowicz) rolnicza ze zbiornikiem na
chemikalia iurzdzeniem do
rozsiewania srodkéw pylistych),
An-2G (do bada geofizycznych),
AN-2S (sanitarny), AN-2M
(morski do startu igdowania na
wodzie), AN-2PR (na ustugi radia i
telewizji). Produkowana byta
rowniez aparatura agrolotnicza i
narty do zimowych wariantéw
podwozia, oraz ptywali’

Pierwszy AN-2 polskiej
produkcji zostat oblatany przez
pilota Tadeusza Gebiowskiego
23.10.1960 roku, a w marcu 1961
przekazano Zvgzkowi
Radzieckiemu pierwazpartk.

Na lotnisku we Lwowie od strony Sknitowa wydzietorstojank, na ktorej
kotwiczono przylatujce z Mielca samoloty AN-2. Strona radziecka przekaza ulicy
Tiereszkowej we Lwowie 4 mieszkania. W jednym zarzl@t z Mielca kierownik polskiej
grupy z rodzig, w drugim przedstawiciel WSK Kalisz do spraw d$tmiASz-62IR z rodzig
a w pozostatych dwéch mieszkaniach mieszkali mdachaprzekazujcy samoloty stronie

Fot. 50 Samolot AN-2R wersja rolnicza z zamontowamgu
kadtubem rozsiewaczem. (arch. Tadeusz Pakuta)
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radzieckiej. lld¢ mieszka i personelu polskiego przez kilkadzigslat pobytu we Lwowie
znacznie wzrosta, poniewav p&niejszych latach przekazywano stronie radzieclka&pe

samoloty M-15 Belphegor.

Kilka stobw naley sie paswiecic przekazywaniu samolotéw stronie radzieckie;.
Odbywato st to w ten sposobze sukcesywnie zaktadowi piloci odprowadzali samplot
5-kami do Lwowa i musialy przeledead okrélonym punktem granicy, gdzie pogranicznik
radziecki przez lornetksprawdzal, zapisywat ich numery i przekazywat deoiva. Jéli
Z jakieg@ powodu nie udato mu gito zrobt, to samoloty otrzymywaty nakaz powrotu do

Fot. 51 Przy samolocie AN-2P wypasaym w narty, staj piloci
Andrzej Pamuta i Tadeusz Pakuta. (arch. T. Pakuta)

Fot. 52 Samolot AN-2M w wersji morskiej z zamonswmi
ptywakami. (arch. T. Lenartowicz)

Mielca. Do Lwowa przylatywaty

'zaiogi radzieckie w skladzie

3 0sb6b, ktérym mielecka ekipa
przekazywata samoloty. Przed
kontaktem z Polakami zatogi

otrzymywaty instruktarz,
zakazugcy im poza stabowych
kontaktow z Polakami,

ograniczajc sk jedynie do
rozmow na tematy shibowe.

Po instruktarzu
i otrzymaniu przydzialu na dany
samolot, udawali gina Iwowskim
lotnisku do siedziby polskiej
grupy, gdzie otrzymywali klucze
do samolotu im przydzielonego,
jego dokumentagj i fadny
wieloczynnd@ciowy scyzoryk. W
samolocie znajdowaty Sl
narzdzia w plaskiej, ftadnej
dyplomatce. Wignie o 8
dyplomatlk i scyzoryk walczyty
migdzy sola ekiparze radzieccy.
Najczsciej przejmowat je pilot
jako  dowoOdca, zawtaszczaj
scyzoryk i zabierag dyplomatk,
wyrzucagc z niej nargdzia na
podiogz samolotu. Samolot byt
mniej wany. Po odbiorze
samoloty odlatywaty do
macierzystych baz.

Autor tekstu spar cze$é
zycia zwpzat z samolotem AN-2
pracupc na wydziale ostatecznym

.otart” i Serwisie, jako mechanik, brygadzista, koter i starszy mistrz. Okoto 2 lat z
przerwami spdzit we Lwowie. Jedzit na reklamacje w kraju i za gragina wikszaé
mieleckich samolotéw. Pracowat w agrolotnictwie,deldgowany do ZUA w Egipcie,
Sudanie i Algierii. Mieleccy specjati, znajdujcy sk we Lwowie, czsto wyjezdzali w glab
ZSRR na zgtaszane reklamacje, ale togdrebny temat, chociabardzo ciekawy.

Po ponad 40 latach, w 2002 roku, zaéézono produke samolotu AN-2.
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Fot. 53 Samolot TS-11 Iskra. (Mieleckie SkrzydtaSMGraniczkowski i Edward Michocki Mielec 2003)

l
a

Fot. 54 Mieleccy specjdlii na tle samolotu TS-11 Iskra w Indiach w 197&rck. Tadeusz Pakuta)

Rownolegle do AN-2 produkowany byt 2 miejscowy s&hdS-11 Iskra (fot. 53)
konstrukcji Tadeusza Soltyka. Jego prototyp zosthlatany 5.2.1960 przez Andrzeja
Abtamowicza. Produkowany od 1963 roku do 1987 wécilod24 sztuk. Posiada kilka
rekordéw zdobytych przez pilotéw Andrzeja Abtamordd Ludwika Natkaca. W seryjnej
produkcji od roku 1963 montowano silniki SO-1, a d®69 roku silniki SO-3 o
przedhzonym resursie. Wszystkie produkowane w WSK RzeszBamolot shayt w
wigkszaci do szkolenia pilotow. Posiadat tak rozmieszczorgany sterowania i przygdy,
ze pilot wyszkolony na Iskrze, mogt wkrotce odbywszkolenie na samolocie MiG-21.
Posiadat na uzbrojeniu dziatko kaliber 23 mm, qved skrzydtami niekierowane wyrzutnie
rakietowe Mars powietrze ziemia 2 razy po 16 rakigi mazliwos$é podwieszania 4x 100 kg
bomb. Zamiennie za wyrzutnie rakietowe, lub bomimpzna byto podwiesi dodatkowe 2
zbiorniki paliwa. WSK Mielec prowadzito przez widkg w jednostce wojskowej w Radomiu
nadzér i serwis nad eksploatacgsamolotow TS-11 Iskra, gdzie byto ich najog).
Przebywajcy w Radomiu mieleccy specjai w tym autor tekstu wprowadzali biuletyny
i zatatwiali reklamacje. Pagthym wydarzenie z lat 70-tych byto zniszczenie aéhslotoéw
TS-11 Iskra w wyniku zawaleniagdiam hangaru pod giaremsniegu.

Polskie Lotnictwo Wojskowe aywato samolotéow TS-11 od 1963. W 1975 roku
Indyjskie Sity Powietrzne zaméwity 50 samolotow I$-Iskra (fot 54). Slyly w wersji
szkolno szturmowej do 2004 roku w rgee Hyderabad, dulacym stolig stanu Andra
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Pradesz. Autor tekstu w latach 1977-1978 byt w gstice wojsk lotniczych Indii na obstudze
serwisowej tak zwanych wdzei ERNO (Elektro-Radio-Nawigacja-Osptr?®

Produkcg samolotow TS-11 Iskra zakozono ostatecznie w 1987 roku.

Polsce powierzono w ramach RWPG prodgksgmolotéw rolniczych, a poniewa
Zwiazek radziecki potrzebowat w zagstwie An-2 nowego samolotu przysiono do prac
nad nows konstrukcy. Ustalono, ze konstrukcja powstanie wspolnie z radzieckimi
konstruktorami z biura konstrukcyjnego lzmajtowazybytymi do Mielca w ilédci 70-ciu z
rodzinami. W4czono do tego celu 300 konstruktorow z biura karkstyjnego WSK Mielec
podlegtych kierownictwu iiyniera Kazimierza Gocyty. Aby sprogtaadaniu przeznaczono
jedmg z hal produkcyjnych, gdzie na ustawionych deskaeblarskich pracowali radzieccy i
polscy konstruktorzy. WspoOtpraca radzieckich kamdmrow wydawata si dobrym
rozwigzaniem, bo co sami skonstrgujto bedg miec. W pracach wspnych i do prob
wykorzystano przedniczgs¢ kadtuba ze skrzydtami z samolotu AN-2, zamontawuja tym
silnik odrzutowy Al-25. Od skrétu latgge laboratorium nazwano ten prébny samolot Lala-1.
Prototyp Lala-1 zostat oblatany przez pilota Angazé\btamowicza 10 lutego 1972.
Doévsgvigadczenia eksperymentalne z Lala-1 przeniesiongroityp LLM-15 oblatany 30 maja
1973

Fot. 55 Samolot M-15 Belphegor, pierwszysmaecie samolot rolniczy o nagzie odrzutowym.
(Mieleckie Skrzydta, M.S. Graniczkowski i Edward dibcki Mielec 2003)

Przez kilka lat trwaty préby, zapowstawat samolot M-15 (fot 55), nazwany ze
wzgledu na swoj charakterystyczny ksztatt Belphegofdazwa powstata w ciekawy sposob
podczas prezentowanego M-15 na stynnym salonie derd&t w 1977 roku. W prasie
zagraniczne] ukazaftagsrtosliwa notatka na temat M-15, a mianowici, nie potrzeba dla
niego nawetsrodkow chemicznych. Wszystkie szkodniki padma sam jego widok, gdy
bedzie funkcjonowat niczym upiér z Luwru — Belphedor

Po wielu nasgpnych prébach poelio produkcg seryjrg w 1976 roku i byt to pierwszy
naswiecie samolot rolniczy o nafdzie odrzutowym i drugi néwiecie w uktadzie dwuptata.

Istniegca oficjalna wersja tlumageza wprowadzenie do eksploatacji samolotu
rolniczego o nagdzie odrzutowym w ZSRR, to niskie ceny i dostateczios¢ oleju
napzdowego na lotniskach polowych. Litr paliwa kosztéwaamtym czasie 4 kopiejki, a dla
poréwnania litr wody mineralnej 10 kopiejek. Warsjieoficjalny byla napgta sytuacja na
pograniczu ZSRR i Chskiej Republiki Ludowej. Istniato masowe wkraczafibinczykow
na tereny ZSRR, a samolot miat st do chemicznego niszczenia wkragzggch
Chinczykow. Moéwiono te o koniecznéci uzycia tego samolotu w Wietnamie. Naye
przypuszczé ze tylko sam Izmajtow wiedziat do czego samolot M+htat by potrzebny.
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Nalezat do bliskiej rodziny przewodnigezego Rady Ministrow ZSRR Aleksandra Kosygina,
a w Polsce byt na prawach Radcy Ambasady Radzieckie zwalnialo go od
odpowiedzialnéci za decyzjé?

B e -

Fot. 56 Samolot M-15 Belphegor podczas lotu. (afelileusza Pakuty)

Krytykiem powstagcego w Mielcu M-15 byt sam Antonow, gtéwny konstioikwielu
konstrukcji samolotow AN. Na Salonie Paryskim gpsd Antonowa zwrOcit gi ze
ztosliwym pytaniem do prezentagego samolot M-15. A kagda s ratietnym dwigatielem
postroicie? (Kiedy zastosujecie rakietowy silnikXpowied brzmiata, Kak zakazicie tak i
postroim. (Jak sobie zgczycie tak zrobimy). Znana byla nie¢h Antonowa do M-15
i samego Izmajtowa. Opublikowany zostat jego lis;Skrzydlatej Polsce”ze z konstrukg
M-15 nie ma nic wspodlnego, a wsdie do konstruktora strony polskiej Kazimierza Ggcy
prosit o oficjalne potwierdzenie tej te35.

Wracapc do nieoficjalnej wersji wydaje siona bardziej prawdopodobna kjorpod
uwag, ze dla celdéwscisle rolniczych samolot z silnikiem odrzutowym laty na zerowej
wysokasci byt bardzo niebezpieczny. Nawet niewielki kidsoza dostawszy sina topatki
turbiny silnika odrzutowego moégt go zniszézyPrzy zastosowaniu silnika odrzutowego
musiano konstrukcyjnie walcgyz szybkdciag samolotu. Poza tym samolot z silnikiem
odrzutowym wymagat specjalistycznej bazy obstugoveejej nie byto na kotchozowych
lotniskach. Awaryjné samolotu byta ogromna. Kiedy na 23 samolotachaozpo prébry
eksploatagg w Majkopie, Piatigorsku, Woroua i Poftawie wiele personelu z Mielca
zatrudniono do tego celu. Koszty strony polskiejtyoz czym ZSRR nie wiele giliczyt.
Rozpoczto sic we Lwowie laszowanie pilotow radzieckich. Przebwdoo w tym celu jeden
z samolotow M-15 z podwdgnkabimg. Mieleccy piloci Tadeusz Gelbiowski i Stanistaw
Wasil laszowali pilotow radzieckich. Szkolenie adsthucznie zakiczone i nawet te koszty
poniosta strona polska dostaregajrunki, napoje i wszystko inne z Mielca. Na pezy byli
przedstawiciele witadz lotniczych z Moskwy i Warsyaw Ministerstwa Handlu
Zagranicznego.

Po latach zmienity gina niekorzy¢ ceny paliw, ktore wzrosty 10-krotnie w wyniku
blokady gospodarczej Zachodu i ekonomicznego kryz¥sviazku Radzieckiego. Silnik
odrzutowy M-15 spalat okoto 600 litréw paliwa nadgae lotu, a przyktadowo Dromader
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tylko 160 litréw, a AN-2 175 litr6wW’. Bardzo ucizliwe staly sé dla Mielca cigte
wprowadzanie zmian konstrukcyjnych na wihasny kosezt samolotach dxacych w
eksploatacji na terenie ZSRR. Koniec produkcji kslosny, bo zamiast planowanych 3000
samolotow M-15 wyprodukowano jedynie 174 egzemplaProdukcy zakaiczono w 1981
roku, a strona polska poniosta ogromne straty. iBjzisdynie w sferze domystéw pozostaje,
do jakich celow wiadcy sowieccy napragv@rzeznaczy chcieli ten nieekonomiczny dla
celéw rolnictwa samolot.

Jednoczénie z pracami nad samolotem M-15 w zrkiu ze wzrostem zainteresowania
samolotami rolniczymi w potowie lat 70 rozpgtz w WSK Mielec prace nad konstrukcj
oznaczop PZL M-18 "Dromader".

Projekt powstat pod kierunkiemznJézefa Oleksiaka we wspoOtpracy z amengka
wytwoérnia  Rockwell, jako rozwinjcie samolotu "Thrush-Commander”, z ktdrego
wykorzystano kabig tyt kadtuba i zewetrzne czsci skrzydet. Amerykanie nie posiadajdo
swojej konstrukcji silnika, zapewnili streonpolsky, ze w wypadku zastosowania naszego
silnika zakupa spore iléci wyprodukowanych samolotow.

Samolot ten posiada ciekawhistori, poniewa prototyp powstawat w tajemnicy
przed strog radziecly. Wszystkie wgksze zaklady produkage na eksport do ZSRR
posiadaty doradcradzieckiego, wszcego wszdzie. Byt tez w Mielcu I1zmajtow ze swoimi
70-cioma konstruktorami konstragymi samolot M-15. Efekt byt takize przyjaciele
radzieccy si dowiedzielf*, a poniewa nie chciano ich demi¢, wiec prototyp z Mielca
usuneto. Prac jednak nad Dromaderem nie zaprzestanko tzlvickszono konspiragj
Wywieziono je do Rzeszowa i tam w Jasionce po knyjalokaczono prace. Pracowata nad
konstrukcj M-18 nieliczna grupa konstruktorow, ale samolot pagt wymienity.
Amerykanie udzielili daej pomocy w czasie opracowywania konstrukcji, dag@ac do
prob swéj samolot Thrush. Odéme nazwy ,Dromader” wygpit spor pomgdzy Bielskiem,

a Mielcem. Bielsko miato swoj szybowiec SZD-50 namy take Dromader. Interweniowato
Zjednoczenie Przemystu Lotniczego i Bielsko zmienitazw szybowca na Puchatz
Prototyp pierwszej wersji seryjnej zostat oblatét¥y VIII 1976r. przez Andrzeja Pangut
Zasadnicza modyfikacja polegata na zamianie silmkaASz-62IR. Zastosowanamigto
AW-2 skracajc nieco jego topaty. Samolot okazat siadspodziewanie dobry, nabrat na
Zachodzie rozgtosu, co spowodowate, nie udato si naszemu Starszemu Bratuagtt go.
Jednake tak s¢ na niego obrazikze nigdy ani jednej sztuki nie kupit, choziaamolot mato
spalat paliwa, byt prosty w eksploatacji, azwiy miat poréwnywalny z AN-2 i M-15
Belphegor. W 1978 roku wyprodukowano genformacyjry, a produkaj seryjry rozpoczto
rok p&niej. Zdobyto na ten samolot certyfikaty w 23 kadjaWyprodukowano w sumie 740
sztuk, a mena bylo sprzedawi¢cej, gdyby nie zitliwe ograniczanie dostaw agregatow
sprowadzanych ze ZSRR. Po prostu
przyjaciele radzieccy zastosowali metod
wydzielania nam tylko takiej ikwi
kompletow agregatow ile dostali od nas
samolotéw AN-2 i M-15. Na samoloty
M-15 Dromader szto wiele przyydow i

- urzgdzen takich samych jak na pozostate
| samoloty, a na ich niewielkie Hoi nie
optacalo s w kraju uruchamia
produkcji i std klopot w dostawach. We
Lwowie, gdzie odbywato 8i
przekazywanie samolotow
Fot. 57 Samolot M-18B Dromader, z silnikiem 1000 KM przylatupcych z Mielca, byt staly

stuzacy do celéw rolnictwa i gaszeniajarow. e ; ; ;
(arch. Woiciech Zaremba) przedstawiciel radziecki, odnotovgay
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ilos¢ otrzymanych samolotow i przekagoych dane do Moskwy. Jedynie oklamywanie go,
ze ilos¢ jakichs agregatow ziyto na reklamaej lub wreczane podarunki przetamywaty jego
opory. Bylo paradoksenyve kilka razy w tygodniu leciat do Lwowa samolotpljechat
samochod z jakit prezenten?. Istniat staly fundusz, z ktérego szly pigiie na tzw.
akwizycie. Byly to materiaty reklamowe, ale g0 bardzo drogie przeznaczane dnta na
tego typu prezenty.

Byto kilka wersji tego samolotu, jednak tylko jedweszta do seryjnej produkciji i byt
to M-18B Dromader przedstawiony na gdy (fot 57) iywany w wielu krajach zachodnich,
Ameryce i Kanadzie. Stosowany byt przewi& do gaszenia paru lasow, ale réwniew
rolnictwie. Pojemné&t zbiornika na chemikalia, to 2700 litréw. Posiadditu za siedzeniem
pilota maliwos¢ przewaenia mechanika odwréconego tytem do kierunku lotu.

Nastpng wersp byt PZL M-18BS Dromader (fot 58) z podw@jnkabirg
przeznaczony dla celéw szkoleniowych dla instrukiarcznia.

Samolot M-21 Dromader Mini (fot 59) przeznaczony @iy pracy na matych polach.
Posiadat silnik 0 mocy 600 KM i zbiornik na chemligao pojemnéci 1800 litréw. Prototyp
zostat oblatany przez pilota Madczalnego Tadeusza Pak(fiot 60). Produkcji seryjnej tej

’ . s Wersji samolotu nie poeljo.

Samolot M-24 Dromader Super
(fot. 61) z silnikiem o mocy 1200 KM
skonstruowano z mig 0 zastosowaniu
na wikszych polach. Nie udatogsnim
jednak zainteresowa odbiorcow
radzieckich. Pojemnik na chemikalia
miat 0 pojemnéci takiej jak M-18B, ale
miat ponad 3-krotnie wkszy zasig,
okoto 1800 km.

Fot. 58 Samolot M-18BS Dromader &{oy do celow Zdjecie (fot.62) przedstawia
SZko'e”'OWVg;CZh5?2%‘3&2”;2%:2{6"“CZ”'a' ciekawy przypadek. Pilot podczas lotu
bawit sk klapka na dgzku pod ktog byt
przycisk hamulca i przez nieuwag
nacismt na przycisk. Poniewa kofa
byly  zahamowane, wt  efekt
ladowania, byt taki jak na zeffiu.

Kolejnym produkowanym
w Mielcu samolotem byt 2-silnikowy
samolot PZL M-20 "Mewa" (fot 63) i
byta to licencyjna odmiana
amerykaskiego samolotu
dyspozycyjnego Piper PA-34 "Seneca Il
Pierwszy egzemplarz oblatany zostat
25.VII.1979 roku przez pilota in
Tadeusza Paket Samolot shayt
gidwnie jako paseerski, ale take w

Fot. 59 Samolot M-21 Dromader Mini z mpsilnika 600 KM

przeznaczony do prac na mniejszych polach. .. 1 ) L. .
(arch. Tadeusz Pakuta) wersji patrolowej, sanitarnej i klubowej

(dla  biznesmendw). Oprocz pilota
zabiera 4 pagarow. Mogt operowa z lotnisk trawiastych. Rdkos¢ przelotowa 306 km, a
zasig 1240 km. Do 2002 roku wyprodukowano 23 samolaty ®-20%".
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o= Nastpna konstrukcja M-26
s __ Iskierka (fot 64) opracowana zostata w
& Mielcu w 1981 roku przez
¢« konstruktorow pod kierownictwem mg
inz. Krzysztofa Piwka. Do jego
produkcji  wykorzystano  skrzydta,
podwozie, usterzenie i elementy
awioniki samolotu M-20 Mewa. Byt to
jednosilnikowy samolot szkolno
treningowy, ktérego eksport do USA
wyniost 20 sztuk w 1994 roku. Prototyp
oblatat pilot Zygmunt Osak 18 lipca
1986 roku.

Fot. 60 Pilot déwiadczalny irz. Tadeusz Pakuta dzieligsi Samolot An-28 powstat w biurze

wrazeniami po oblocie prototypu samolotu M-21 Dromader konstrukcyjnym Antonowa
Mini (arch. Tadeusz Pakuta)

Z rozwinkcia produkowanego w
Zwigzku Radzieckim samolotu AN-14
Pszczotka. Jednak do jego produkcji
w ZSRR nie doszto, tylko zlecono jego
produkcg Polsce. Na poagtku lat
80-tych, kiedy Zwizek Radziecki
zacat sie wycofywa z odbioru
produkowanych w Mielcu samolotow
M-15, zobowjzano Polsk w ramach
RWPG do produkcji samolotu AN-28.
Umowa z dnia 29.12.1978 podpisana
zostala przez Owczesnego premiera

Losncove.ney ISR Piotra  Jaroszewicza i byla tak
Fot. 61 M-24 Dromader Super z nagilnika 1200 KM sSpreparowana, i'e Un_|emQ||W|aJ‘_a
(arch. Dariusz Kamas) sprzeda samolotow na inne rynki, a

poza tym cena silnika i innych zespotow
I agregatow sprowadzonych ze Zuku
Radzieckiego zaledwie rownowgda
cere jakg otrzymalibymy za caty
samolot. Cena za caty samolot miata w
umowie klauzuj niezmiennéci,
natomiast cena @ za wdzenia
sprowadzane do tego samolotu ze
Zwiagzku Radzieckiego takiej klauzuli
nie posiadata. Znaczylo taze zanim
rozpoczniemy produkej bedzie to
produkcja nierentowna, gdyceny w
ZSRR ze wzgldu na inflacje szybko
rosty. Poniewa umowa byla tajemnig
Fot. 62 Miat szcgicie pilot na tym Dromaderze. Zaktadowy Zwhzek NSZ Solidarng,
(arch. T. Pakuta) zazadal w 1981 roku od dyrektora
naczelnego WSK Tadeusza Ryczaja ujawnienia warunkdaslpisanej ze Zwrkiem
Radzieckim umowy, co dyrektor pod presjczynit. Zakladowy Zwjzek NSZ Solidarng
wystapit do dyrekcji WSK z propozygjrenegocjacji podpisanej ze Zmkiem Radzieckim
umowy, jednak Stan Wojenny przerwat te dziatarda renegocjacji uméw nie doszi.
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Fot. 63 Samolot PZL M-20 Mewa wyprodukowany

w Mielcu w ilosci 20 egzemplarzy.

(Jozef Witek Encyklopedia Miasta Mielca tom 2 88)

Fot. 64 Samolot M-26 Iskierka.
(wikipedia)

Fot. 65 Na tle samolotu AN-28 sigjo jego oblocie 1-wszy
Rosjanin, 2-gi pilot Tadeusz Pakuta, 3-ci pilot Vierski, 4-ty
mechanik poktadowy Zygmunt tapa, (arch. TadeuszRak

AN-28 (fot 65) to lekki samolot
pasaerski, 2 osoby zatogi i 17
pasaerow, krétkiego startu gtlowania
z dwoma silnikami turbomigtowymi
TWD-10. Odmiag licencyjnego
silnika byt wyprodukowany w WSK
Rzeszéw silnik PZL-10S. Samolot
oblatany zostat w Mielcu 22 lipca 1984
roku przez Pilota dwviadczalnego ia
Tadeusza Pakgt i W. Tierskij.
Z zamoOwionych przez Zwrek
Radziecki 1200 egzemplarzy
wyprodukowano jedynie 180 sztuk, ze
wzgledu na anulowanie zamowienia
pod koniec lat 80-tycf?

W  p&niejszym okresie z
samolotu AN-28 po modyfikacjach
powstata Bryza (fot. 66). Byt to
samolot z zastosowaniem w lotnictwie
morskim o nazwie M28B ,Bryza”
stuzacym do patrolowania obszaréw
morskich, monitorowania
zanieczyszcze patrolowania linii
brzegowej oraz kontroli ruchu statkéw
I mniejszych jednostek ptywggych.
Opracowany i produkowany od 1994
roku. Konstruktorem byt mgr in
Tomasz Oleksiak. Wyprodukowano
kilka innych wersji jak Bryza-1,
Bryza-2RF i Bryza-1R dla #mych
zastosowa™.

Kolejnym  pochodnym od
AN-28 samolotem byt M-28 Skytruck
(fot 67). Zostat opracowany w PZL
Mielec, a jego konstruktorem mgrzin
Andrzej Warzocha. W zwkku ze
zmiarg geopolityczg w latach 90-tych
Rosja odwotata zamOwienia na
samolot AN-28. Poniewa zaszta
koniecznd¢  wyjscia  na  rynki
zachodnie, a radzieckie silniki
TWD-10 budzity obawy, przyspiono
do <zaprojektowania nowej wersji
samolotu z #@yciem 2 silnikéw
turbagmigtowych Pratt & Whitney
PT6A-65B. Oblotu dokonali piloci

Henryk Bronowicki i Tadeusz Branaszczuk 27 lipca939roku. Produkowano wetsj
pasaersky 18 miejsc, towarowo pagersky, pasaersky dla VIP-6w 8 miejsc, sanitagni
desantow. Samolot zostat wypogany w uradzenia pozwalare na wykonywanie lotéw z
widoczndcia | bez widocznéci ziemi. Samolot M-28 Skytruck zostat wyeksportowado
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wielu krajow medzy innymi do
Wenezueli, Indonezji, Nepalu i
Wietnamu i jest obecnie
produkowanym w Mielcu
samoloterfr.

| W zwigzku wystzonym juz
&8 samolotem TS-11 Iskra, oraz Lim 6,
% zaistniata potrzeba wyprodukowania
dla wojska nowego samolotu
odrzutowego. W tym celu pagdp
prace nad konstrukgj samolotu
nazwanego PZL 1-22 ,Iryda” (fot 68).

Fot. 66 Samolot M28B1R Bryza-1R Opracpwaly go _Instytut Lotnictwa,
(MiIita.rium.Net, Polski Serwis Militarny) WSK 1 OBR SK MIEIe(_:' .
Konstruktorami  byli  Jerzy

Ortfowski, Alfred Baron, Witodzimierz
Gnarowski i Marek Potapowicz. Byt
to dwumiejscowy, dwusilnikowy,
odrzutowy gornoptat szkolno bojowy.
W 1980 roku zatwierdzono projekt,
dwa lata péniej rozpoczto budowe
prototypu. Pierwszy prototyp oblatany
zostat przez pilota dwiadczalnego z
Instytutu Lotnictwa Ludwika
Natkarca 5.3.1985 roku. Jego r@b
stanowily 2 silniki PZL-8% W
nastpnych modyfikacjach
zastosowano 2 silniki PZL K-15, oraz
zastosowano nowoczesnawionike.
Samolot  modyfikowano  budag
nastpne prototypy. Ostatecznie
zmodyfikowany samolot o nazwie
PZL M-93 ,Iryda” (fot 69) oblatano
16.8.1997 roku. Wszystkie prototypy
oblatywat  pilot  déwiadczalny
Ludwik Natkaniec. Samolot posiadat
na uzbrojeniu  jedno dwulufowe
dziatko kaliber 23 mm, oraz
wyrzutnic rakiet Mars4. Mogt
zabr& pod skrzydtami 4 bomby,
oraz zamiennie 2 zbiorniki paliwa. W
latach 90 tych wyprodukowano 19

Fot. 68 Samolot szkolno bojowy [-22 Iryda z rezdaym obok egzemplarzy samolotéw Iryda. Y,
niego uzbrojeniem, bomby, wyrzutnie rakietowe Méypociski i . .
zbiorniki paliwa. jego lotach déwiadczalnych

(J6zef Witek, Encyklopedia Miasta Mielca, tom 1 808) zaistnialy dwie katastrofy, ktére
postwyty w MON zwolennikom

amerykaskiego samolotu F-16 do storpedowania programualr{gb wielu modyfikacjach,
na ktére MON wydat 1,2 miliarda zilotych, samolotyatg bezuytecznie w Mielcu
nieodebrane przez wojsko. Wedlug wielu opinii ekspe, gdyby projekt byt wigciwie
zargdzany, samolot mogtby w&j na wytek Sit Powietrznych, a tak st& sic hitem

Fot. 67 Samolot M-28 Skytruck w locie.
(Mieleckie Skrzydta, M. Graniczkowski i E. Michogki
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eksportowym ze  wzgtlu na

wielofunkcyjna&¢ i niskie koszty

% eksploatacji. Historia Irydy zakezyta

sic po kilku latach postoju na
stojankach, wyprowadzeniem
samolotow na ztom. Kilka z nich
zasilta muzea, a reszta zostata
ztlomowana.

Oprocz  produkcji  lotniczej
WSK w Mielcu zajmowala si
wieloma innymi gajziami produkciji
tzw. nielotniczej. Jedn z nich

Fot. 69 Samolot PZL M-93 ,Iryda” na hali moatavej bez . .. .
podwozia. przedstawitem na zelfiu fot 35, a jest

(M. Graniczkowski, E. Michocki Mieleckie skrzyd to samochod Mikrus MR-300.

Poniewa produkcja nielotnicza miata
dla rozwoju Zaktadu i miasta Mielca tak ogromny udzial, pragnw skrocie przybliy¢
podstawowe garie tej produkciji.

Jedry z nich byta produkcja silnikow wysokagnych na licencji Leyland, oraz
aparatury paliwowej. Do ich produkcji zobeawat nas w ramach RWPG Zyzek Radziecki.
W pametnym przemowieniu na wiecu w WSK Mielec Zenon Kkiszbliski wspotpracownik
Wiadystawa Gomoiki i czionek Biura Politycznego FZRapewniat i zagjtat zalog WSK
Mielec do wdraenia produkcji silnikbw SW-680 i aparatury paliwgwBocelowo rocznie
miano produkowa 20 tysecy silnikdw i spore iléci licencyjnych wtryskiwaczy i pomp
paliwowych, ktérych w Polsce dmt nie produkowano. Zbudowamowe hale produkcyjne i
opanowano bardzo precyzyjprodukcg aparatury paliwowej. Uruchomiono produkcgle
Zwigzek Radziecki wycofat siz obietnic i nie pod} importu silnikbw SW-680 i aparatury
paliwowej. Wykorzystano je w Polsce do samochoddgzacowych Jelcz i autobusow.
Aparatue paliwowg wykorzystano w eksporcie jedynie w niewielkichsd@mch do krajow
RWPG w tym na Wgry. Z braku zamowige produkcja silnikbw i aparatury paliwowej
osiggreta jedynie 50% mocy produkcyjne;.

Nastpng produkcy nielotnicza byty wszystkie okna i drzwi do budynRWPG w
Moskwie. Produkowane byly z duralu polerowanegrabyt materiatem drogim.

Opracowane woézek golfowy o najzie elektrycznym zwany Meleksem, ktéregaelu
ilosci wyprodukowano na eksport do USA i wielu krajowré&py Zachodniej.

Produkowano wagoniki gorskich kolejek linowych.

Samochody chtodnie Zubr” i chfodnie na podwoziu ,Star” a tak popularne
lodowki.

Samochody transmisyjne dla telewizji z petnym wygaesiem.

Powstat Qrodek Badawczo Rozwojowy (OBR) skupiey kade inzynieryjno
technicza w celu prowadzenia prac naukowo badawczych dla ynbwkonstrukcji
lotniczych.

Zaktad WSK Mielec rozwijat si dochodzc w zatrudnieniu do ponad 20.000
pracownikow, co przewsgzato liczlg mieszkacow miasta. W roku 1977 wyoghniono ze
struktury WSK 4 odsbne zakiady. Byt to zaktad Produkcji Lotniczej (2B), Zakiad
Produkgcji Silnikowe (ZS-11), Zaktad Produkcji Apsury Wtryskowej (ZA-12), a w okresie
poézniejszym Zaktad Pojazdoéw Mechanicznych.

W okresie transformacji ustrojowej 1989 roku ZakisbK PZL Mielec podupadat.
Zwigzek Radziecki wycofat siz uméw, a na eksportowane produkty lotnicze do RSR
odbiorcow na Zachodzie nie byto. W wyniku pggbjacego s¢ kryzysu w 1993 roku
rozpoczto restrukturyzagj WSK wydzielagc zen dawne zaktady przeksztatgajje w
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samodzielne podmioty gospodarcze, a¢pse 1.6.1994 WSK PZL Mielec przeksztatcono w
JednoosobowSpotke Skarbu Pastwa. Poniewakondycja WSK PZL ,Mielec” SA dalej i
pogarszata, ostatecznie 31.5.1999 roku ogtoszgnpeltcc*.

16 marca 2007 roku Agencja Rozwoju Przemystu saitzed00% udziatow PZL
Mielec amerykaskiej spétce United Technologies Holdings S.A.,earzo zaktady staty si
spotka zaleng Sikorsky Aircraft Corporation. Po przeju PZL Mielec Sikorsky
podtrzymywat dotychczasaw produkcg samolotéw Dromader, Bryza i Skytrack, ale
podstawow produkcy stat s¢ nowoczesnygmigtowiec bojowy Black Hawk produkowany na
zamowienie armii USK.

Na zakaczenie nalgy wspomni€ ludzi, ktorzy po Il wojnieswiatowej pracowali w
Mieleckiej WSK. Wywodzili s¢ z réznychsrodowisk i czsci kraju. Najczsciej byli to ludzie
0 niskim wyksztatceniu. Wielu przychodzito do pragy skaczonej stibie wojskowej w
lotnictwie, szkotachrednich i studiach, ale i oni ledwie ,ligli" lotniczej praktyki. Pracowali
w réznych zawodach, ale wspomjedynie mechanikow, pilotow, kontrolerow i pozdgté
stuzb, ktdrzy na montau ostatecznym, Wydziale Startu, przygotoyeyjn samolot do lotu i
w Serwisie Lotniczym wykonywali ten giki zawdd w stabie lotnictwa. Ludzie ci,
podnoszc kwalifikacje, pracowali na eksponowanych stan&ach, nie tylko jako
mechanicy, ale tale piloci, kontrolerzy, mistrzowie i kierownicy. $pwali swoj zawdd
nabieragc dcswiadczenia lotniczego. Podna@sz swop wiedz, stawali s inzynierami,
magistrami i pilotamipracupc nad wyraz bardzo giko. To dzeki tej ofiarndci ludzkiej i
determinacji mogta powstawdak wysoko postawiona produkcja lotniczasr@@ mi st na
usta wiele nazwisk mechanikéw, pilotowsdeadczalnych, tak wojskowych jak i cywilnych,
pracownikow kontroli i kierownikow, jednak nie lgde ich wymieniat nie chgc koga
pomimé. Wiekszas¢ z nich odeszia juna wieczg wark, ale wszyscy dobrzeeszashayli
wykonujgc swg prae w stuzbie lotnictwa.

Teofil Lenartowicz.

! Tekst wycity ze strony tytutowej czasopisma ,Miody Lotnikstopad 1928 rok.
2 Krajowa Agencja Wydawnicza Rzeszéw 1985, miniatotyicze ,Bracia Dziatowscy” str. 10, autor Zbigmi
Wawszczak.

% Krajowa Agencja Wydawnicza Rzeszéw 1986, miniatotyicze ,M-jak Mielec” str. 17, autor Julian
Wozniak

* Krajowa Agencja Wydawnicza Rzeszéw 1986, miniatotyicze ,M-jak Mielec” str. 19-20.

®> Krajowa Agencja Wydawnicza Rzeszéw 1985, miniatotyicze ,Bracia Dziatlowscy str. 21-28

¢ Czasopismo ,Mtody Lotnik” listopad 1928 rok st82

" Krajowa Agencja Wydawnicza Rzesz6éw 1985, miniatotyicze ,Bracia Dziatowscy str. 78-111

8 Krajowa Agencja Wydawnicza Rzeszéw 1986, miniatotgicze ,M-jak Mielec” str. 37

° Krajowa Agencja Wydawnicza Rzeszéw 1986, miniatotgicze ,M-jak Mielec” str. 39-42
10 Jerzy Skrzypczak, Zaktady Lotnicze w Mielcuztddet sukcesu str. 36-37.

M Autor 2 ksizek pt. Na skrzydtach jasttzia i Czas przerwamilczenie. Mielec 2010.
12 7aktady Lotnicze w Mielcu, autor Jerzy Skrzypc2408 rok str. 90

¥*Relacja putk Aleksandra Rusina ps. ,Rusal’, dowéddyziatu partyzanckiego AK ztona na ¢ce autora
tekstu. Dziatajc w poblizu Blizny przekradat gize swymizotnierzami na teren wyrzutni rakiet V i poprzez
zbieranie niewypaltéw i obserwagajakiet wykradat Niemcom tajemnice ich cudownejir@rzed zbliajagcym
sie frontem wschodnim nie dopeit do wysadzenia zaminowanej Blizny odbdajag z dwoma innymi
oddziatami AK z gk Niemcow, utrzymujc jg do czasu nadg@jia wojsk radzieckich. (Kartki z wojny autor
Konstanty tubiéski) Przekazywat tajemnice rakiet dowddztwu AK w M&zawie, a po wkroczeniu Armii
Czerwonej mgdzynarodowej komisji Angielsko Amerykako Francusko Radzieckiej.

14 Wikipedia



34
Teofil Lenartowicz

*piotr Butowski i Wactaw Hol§, wydawnictwo MON Warszawa 1987, Typy Broni i Uzjemia (117)
16 Piotr Butowski i Wactaw Hok; wydawnictwo MON Warszawa 1987, Typy Broni i Uzjenmia (117)
7 Piotr Butowski i Wactaw Hok; wydawnictwo MON Warszawa 1987, Typy Broni i Uzjemia (117)
18 piotr Butowski i Wactaw Hok; wydawnictwo MON Warszawa 1987, Typy Broni i Uzjenia (117)
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2 Opinie zebrane przez autora tekstu od pilotéwdmngstkach wojskowych, gdziegsto przebywat zatatwiag
reklamacje urgdzen radiolokacyjnych RP-5.

ZLwynikly pewne nigcistosci w wygtoszonej 17.1.2012 prelekcji w DAL pan&ula Marszatkiewicza, gdzie
na stronie 13 przedstawiono gde samolotu MiG 15 w trakcie przechwytywania ankefigkiego bombowca B
56. Pragn sprostowd, ze samolot MiG 15 nie byt samolotem przechwytym cele, gdy nie posiadat stacji
radiolokacyjnej, a nawet radiodalomierza. Poza wypozycji samolotéw przedstawionych nagiiji nie
mogtoby nastpi¢ przechwycenie, ktére naguje w momencie przegia celu przez antersledzica z odlegtdci
12 km i ograniczonymdcie do okoto 28 (Dane odnénie kat, wydobyte z pamgci autora tekstu, magsic

rézni¢ od rzeczywistych. Nafgaty one podobnie jak calé urzzdzenia RP-5 décisle strzeonej tajemnicy i nie
wolno bytozadnych notatek poza teren przebgirstwa WSK Mielec wynog). Takich warunkdw nie spetnigj
samoloty przedstawione na zdiu wygtoszonej 17.1.2012 prelekciji.

| nformacja uzyskana od T. Sobczaka hobbysty i lagtio pasjonata, posiadeggo samolot Lim 5P kupiony
na ztomie.
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% piotr Butowski i Wactaw Hoky, wydawnictwo MON Warszawa 1987, Typy Broni i Uzjemia (117)

% Autor tekstu miat do czynienia w Indonezji i ZSRRamolotami MiG produkowanymi w Chinach, ZSRR i
Czechostowacji.

2" Ryszard Kaczkowski. Samolot wielozadaniowy AN-2iTBwyd. MON Warszawa 1982 (77)

2 pobyt w Indiach autor tekstu opisat w swoich Wspimniach (praca niepublikowana)

29 polska Technika Lotnicza. Materiaty Historyczne(Z£2005) Problemy rozwoju samolotu M-15 str. 4

% polska Technika Lotnicza. Materiaty Historyczne(Z£2005) Jerzygtirzejewski, Problemy rozwoju samolotu
M-15 str. 17

31 polska Technika Lotnicza. Materiaty Historyczne(Z£2005) Kazimierz Gocyta, Koncepcja samolotu Mi15
jego préby str. 8

¥Polska Technika Lotnicza. Materialy Historyczne(Z/£2005) Jerzyghrzejewski, Wysipy Zagraniczne M-15
str. 17

3 polska Technika Lotnicza. Materiaty Historyczne(Z/2005)

3 plotka donositaze doradca radziecki zrobit awantura odprawie u dyrektora naczelnego, zatlpjytanie

,Z Kim wy jestdécie w Pakcie Warszawskim, z Amerykanami czy z ndmi?

% polska Technika Lotnicza. Materiaty Historyczne(%2005) J6zef Oleksiak, Koncepcja Samolotu str. 2
% Wspomnienia Teofila Lenartowicza, praca niepublioa.
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